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GARANTIA KAPITALO 

Ko nia ano, kaj asesoro por Svedujo, sro Ernst Eriksson, instigis la estraron alvoki la anojn, por 
partopreni la kreon de garantia kapitalo, kiu certigus ankaŭ estonte regulan aperadon de nia revuo. Sro Eriksson 
diris, ke la sumo da mil svisaj frankoj sufiĉus por tiu celo. Li ne restis sole ĉe la propono, ĉe tiu bona konsilo. 
Li samtempe deklaris, ke li estas preta pagi la duonon de la sumo. La alia duono estus kolektata de bonvolaj, 
oferemaj anoj, kiuj komprenas, ke la regula aperado de la revuo devas esti nia unua postulo, kaj kiuj scias, ke 
tio estas efektivigebla nur per sufiĉaj monrimedoj. x La ideo de. sro Eriksson, plene akceptita de la estraro, 
estas ĵena: Garantia kapitalo de „La Fervojisto“ estos deponata en la bankon kaj uzata nur tiam, kiam: en. la 
asocia kaso ne estus sufiĉe da mono por pagi la revuon. Tuj, kiam la asocio havos monon, ĝi redonas al 
garantia kapitalo la sumon elprenitan provizore. Tiamaniere” nia asocio povus eldonadi regule sian revuon. x 
Okaze de lasta ĝenerala jarkunveno kaj ankaŭ poste la estraro. ricevis la certigon, ke la revuo havos necesajn 
monrimedojn por regula aperado. Ni fidas al tio plene, sed ni ne povas permesi, ke unuopaj anoj havu zorgojn kaj 
elspezu monon, dume aliaj nur plezure legus la revuon ne farante eĉ la plej etan streĉon por progresigi aŭ 
certigi ĝian financan bazon. Ni eldonis ĝis nun regule ĉiumonate 8 paĝan revuon kaj en decembro eĉ 16 paĝan. 
La gratuloj alvenintaj parolas al ni klare, ke la reyuo trovis generalan aprobon. La fakto, ke gravaj esperantaj 
gazetoj tre flate skribas pri la enhavo kaj teknika ekipo de la revuo estas plua pruvo, ke ni neniel rajtas halti 
sur nia vojo. x Se ni volas efike propagandi inter niaj gekolegoj ni nepre devas havi bonan kaj belan revuon! 
Ni jaras nian devon! Je ĝenerala postulo ni aranĝis la revuon tiel, ke ĝi povas konkuri al ĉiuj nacitingvaj 
revuoj havantaj milojn da abonantoj! Estas via devo, karaj gekolegoj, subteni ĝin nun per donacoj. La kotizo 
estas eta! Konsciu, ke en tiu ĉi jaro ni alingos preskaŭ 100 paĝojn de nia revuo. Kiom da valora legaĵo ĝi 
enhavos! Kaj por tiuj cent paĝoj indas pagi eĉ iom pli ol nuran kotizon. Ni vidu kiu konsentas! Konsciu, ke 
vi ne donas la monon al estraro, sed al vi mem. Ju pli belaspekta kaj bonenhava la revuo estos, des pli facila 
estos via propaganda laboro ĉe viaj gekolegoj. Antaŭen! Ni atingu rapide la alian duonon de garantia kapitalo! 
La donacoj estos konstante en ĉiu numero publikigutaj. Al afablaj donacontoj de nia flanko koregan dankon! 

Miĝa F. Puhalo
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P. Max Grempe, Berlin-Friedenaŭ, Germanujo. 
AMERIKA FERVOJREFORMO. 

l fartas Ol sur nia konlinento, sur malnova. ..e 
validas ankaŭ por reformoj de la fervojoj en 

kiel kuraĝegajn eksperimentojn. La grandeco de la 
lando »aliflanke de l' granda lago« kaj la propreco 

ankaŭ al fervojo la provojn, kiuj ĉe ni almenaŭ laŭ 
ekstera formo ne estas eblaj. Tio ne malhelpas, ke 

rezultas: bonaj salajroj- pli bonaj transportefikoj- 
pli alta profito, rigardu, ĉu kaj kion ni povus lerni 

Kiel oni aranĝas, ke unu fervojlinio, kiu plurfoje ŝanĝis la posedanton kaj neniam profildono, esiu 
ligado kun industria entrepreno. montras nl i Jen. 
ry Ford en sia nova verko »La granda hodiaŭo — la 

estis okaze de aĉetado de Detroit — Toledo — kaj 
Ironton-fervojo direktodonaj jenaj vidpunktoj: Plena 

a Vortoj de l” poeto sAmeriko on vi oni pli bone 

nova mondo, kiujn reformojn oni konsiderus ĉe ni 

de tivaj ekonomiaj cirkonstancoj permesas sendube 

ni tiam, kiam el la reformo de iu amerika fervojo 

el tio por niaj plej grandaj transportentrepreno, 

post mallonga. tempo. profitodona pere de organiza 

Pli granda morgaŭos, Por Porda aŭtomobilentrepreno 

sendependeco flauke de fervojkontrolo, granda, pere 
   

   propra industrio cerligita vagontrafiko, direktaj 
jo 

  

eblecoj je ĉiuj pli grandaj ĉefforvojoj de la Jando. Tiuj jn havis ja ankaŭ malnova forvojo, sed no povis ilin bono eluzi. Oni decidiĝis do por lo. de la fervojo kvaukami oni devis wnue venki malfavorajn cirkonstancojn, li konsistis: cl mualbo- 
na. personaro, fariĝinta tia pro malbona ekonomio, antipatio de la publiko kaj komististoj kaj fine pro 
miiniĝanta fervojreto, Krome oni devis aĉeti ink 
la vagonojn kaj lokomotivojn, kiuj »fakte estis l 
ĝaj por malnova feraĵos, 

La sukceso? Kn kvina jaro de nova (rafikmanio 
la fervojo enspezis 25 milionojn da dolaroj (. e. 5095 
de la sumo, kiu estis pagita por la tuta entrepreno, 
La rezultato estis atingita, kvankam oni povis formi 
unwaringa nur la administradon kaj la personaron. 
La. fakta kaŭzo por aĉeto de la fervojo Manke di 
aŭtomobilfi stis la aspiro je iu frusto, sed li 

o de konstruaj plilarĝigoj. Ĉar la Tervojo poi 
multe da terspaco postulis multe da mono, estis 
ila la tuta entrepreno. Ĉar nun la fabriko havi 

jon, ĝi devis zorgi por racia ekspluato. La ne 
saj reformoj estis faritaj laŭ la simplaj principoj 
kiuj pruviĝis en la aŭlomobilfabriko mem, Nur tri 
seksterordinave simplaj» roguloj cstas laŭ Ford por 
tio direktodonaj: 1. Farn la laboron kiel eble plej 
direktlinie, por ne ĉagroniĝi per lnrokratio aŭ iuj 
ajn nebezonaj limigoj de la povo. 2. Pagu ĉiun labor- 
iston bone (ne malpli vl 6 dolarojn po tago) kaj 
atentu ĵe tio, ke li dum 48 horoj de'la semajno, sed 
neniel pli longo, estu fakte okupita, 3. Starigu Ia tu. 
fan maŝinaron en plej bonan slaton, zorgu pri £i kaj 
insistu je ekzakta pureco, por ke ĉiu dungito je sin 
ilaro, je'sia ĉirkaŭaĵo kaj je si mem afentu, 

Ĉi principoj ebligas, ke la fervojo konsistu nur cl 
du fakoj: Oficejo kaj Lahorojo. Unuo estis limigita la 
dura departemento, kiu la malnovan fervojon kostis 
18000 dolarojn jare tiel, ke sufiĉis nur 1900 dolaroj. 
Ĝi okazis pro fio, ke ĉiuj postuloj je domaĝkompon: 

doj estis tuj solvitaj post ilia okazigo. Ĉar oni kon 
sideras ĉion de la vidpunkto, ke la homoj fami sian 
laboron, regas la lahoro kaj ne formalaĵoj. Nenin 
havas flan funkcion, kiu povus esti nomata :spiona- 
dos, ' La malnova fervojo transportis por siaj 2700 
dungitoj 5 milionojn da tunoj. Post la reformo, kiu 
malpliigis la personaron je 1500 oni faras duoblan 
laboron per helpo de 2300 dungitoj. Ĉi tie ostas enkal- 
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  kulitaj ankaŭ la mekanikistoj de granda riparlabo- rejo, en kiu .estas rebonigataj malnovaj maŝinoj Dume oni ĉe malnova administracio en la jaro 1914 je funkciigelspezoj foruzis 15499 — do oni elspi 3 dolarojn por ricevi 9 —, malpliiĝis la elspezoj nova. administracio jam en la jaro 1999 je apenaŭ 8024 kaj nun ili sumas ĉirkaŭ 6024. La “unua demando estas: ĉ 
fliktojn, tempo-, trankvilo. 
la administracio de la entrepreno kaj la organizoj de la personaro? La aŭtomobilfabrikisto diras: »L fervojistaj sindikatoj neniam protestis, ĉar ĉiuj la- boristoj estas pagataj pli ol difinas la sindikata ta- rifo. La administracio fute ne seias, ĉu lu laboristo estas organizita. Si 
gas p 

  

  

     

  

      

  

  

     

  

  

uis ke la sindikatoj tute ne zor la entrepreno, ĉar la fervojo estis netuŝita de ĉiuj larifdispuloj kaj strikordonoja, La teknika reorganizo komencis per purigado de la fervojo, per jara renovigo de proks, 00000 relŝtipoj kaj ŝanĝado de la reloj je pli pezaj. La maŝinoj esfis per elspezo. da proks. iel renovigitaj, ke ili Torlasts la labon ŭi tute novaj. Kaj la konservado? sEkipu la laboriston per bona ilaro — per polurita — kaj li lernas atente labori per ĝi. Bona laboro estas malfacila, krom per bona, en pura ĉio kaŭaĵo uzata ilaro. Energie kontraŭstaras Pord kontraŭ la opinio ko tio estas malgravaĵoj. Por tiaj principoj oni zorgas por vera laborspirilo. Ĉi tiuj kondiĉoj estas taksataj sunticl gravaj kiel la bonaj salajroj. 
Ankaŭ ĝenerale oni atentas je. modela stato en la tuta fervojfunkciigo. La ejoj por unuopaj fakoj estas 

norimitaj. La planko estas cementita. Ĉiu ilaro kaj ĉiu materialo kuŝas en sia normala pozicio. Cimo: nate estas replenigataj la magazenoj el provizva 
£ono, Ĉiuj konstruaĵoj kaj stacidomoj eslas konse vataj puraj. La lokomotivoj estas purigataj per pro. pra maŝino konstruita en propra laborejo. Mo ne imu 
Sparas elspezojn por salajroj de 8 homoj, sed ankaŭ la purigado daŭras 2/4 horojn malpli ol antaŭe. La 
forĵetaĵoj de kotono ŝi por maŝinpurigado. no 
estiis forĵelataj, sed rcekspedataj on puriginstalaĵojn. 
BI lim ĉi Mi eliras kvazaŭ novaj, liel ke fakte neniu 
»forĵelaĵos fariĝas, 

Kiel Oni laboras sur la linio; Austataŭ homoj, kiuj ĉium bezonis gvidanton, necesas nur malmulto da 
inspektistoj por konservado, Lai ĉeflaborislo diras al iaj homoj: »Ĉu vi ne preferas iun bolton aŭ relstipon 
ripari fiam, kiam vi mem vidas la neceson, ol 1ur liam, kiam mi devas ĝin diri al vi? Ĉiu estas pagata 
laŭ “sia kapablo. Neniu staras »nur ordonantes Ekzemplo el tiu ĉi funkciiga praktiko: Unu linio, estanta sub la kontrolo de iu juna homo estis ĉiam em plej bona stato. Sen diri ion, la fervoja kompanio 
pagis al li subite pli altan salajron. La apuda linio 
estis en malbona stato. Kium diskoniĝis tiu ĉi pli- 
altigo. de salajro, pliboniĝis tuj la stato de apuda linio. 
Kaj la elroliĝoj? En tiu ĉi rilato estas jene: Laŭ 

malnova metodo la kulpa estis ĉiam linigardisto. Pere de la reformo ekzistas nun la ebleco sin senkul vigi. La gvidantoj povas nun trovi la efektive kul- 
pin. Nur malofte estas kulpa la linigardisto, 

La principo, laŭ kiu en Ameriko nur la laboro, ne 
lu deveno, ne la parencaj rilatoj kaj ne la lernejaj kvalifikacioj, decidas, validas ankaŭ en la fervoj 
funkciigo. Inter la linilaboristoj. troviĝas ĉiam pli 
kaj pli da homoj kun altlemejaj kvalilikacioj: «Je malmolaj kolumoj tiuj homoj ne plu donas ian gra- 
vecon. Tli ekkonis, ke fizika laboro — farata sub de- 

d kondiĉoj — estas profitdona, Ĉiukaze ankaŭ en 
tiu rilato li fervojo per reorganizo kreis pli bonajn 
kondiĉojn. Antaŭe la ponttaĉmentoj estis kunmetataj sen konsideri, kie la homoj loĝas. La homoj dormis 
«ni. nenzalaj Vagonoj, kaj venis nur dimanĉe, kelk 
fojo eĉ ne tiun tagon hejmen. Nun la fervojo es 

     

  

    
        

    

      

        

    
   

  

  

  

    

  

  

            

  

  

       

  

 



dispartigita je 50 mojlojn longajn partojn. La taĉ mentoj estas kunmetataj el la homoj, kiuj loĝas li longe de koncernaj partoj. Ĉiu laboristo povas pere de rapidaj aŭtomobiloj — multnombraj laboristoj de Ford-a entrepreno posedas ja proprajn -- regulo veni hokte hejmen. La ŝparo cstis aldonita al la salajroj de laboristoj kaj ili havas fakte sian propran hejmon. 
Por tio, kiom longo oni jam estas dungito ĉe la for vojo oni ne zorgas. Son ia konsidero je lio estas mo tata la plej kapabla je la posteno responda al lia ku vablo. Ford havis jam en sia aŭlomobilentreprono per tiu melodo bonajn spertojn. La »fakuloje estas konsultataj, sed en la momento, kiam ili deklaras, ke io ne estas ebla ili estas tuj maldungataj. La sporto montris, ke laŭ novaj metodoj multo estas ebla, kion ne povis efektivigi la rigidiĝinta fakulo nur pro tio. 

li estis kaptila de malnovaj procedoj aŭ cĉ de 
ĝiaj mankoj 
Ke tiuj reform 

vojistoj konside 

      

     
  

  

  

fakte alportas al la okupitaj fer- 
idajn ekonomiajn avantaĝojn mon. 

tras la oficiala statistiko. La dungitoj de tiu ĉi entre. 
Dreno ricevas kiel minimuman salajron 25 dol. pli ol 
estas meznombra salajro pagata de la plej gravaj fer 
vojoj en Ameriko. Krome ili devas labori jare $5 ho. 
rojn malpli multe ol aliaj! Pro unu organiza regulo 
de plej simpla maniero estas zorgite, ke la salajro havu. plej grandan aĉetpovon: De post jaroj estis 
netaŭge pro Zencralaj malfavoraĵoj por Pord-aj ent 
prenoj kaj ĝia laboristaro havi unu pagtagon. La pa- 
ĝado da milionoj je unu tago devigis la konu 
havi, grandan stabon da ofieistoj por lari sal 
listojn. Kaj ofte devis ankaŭ la laboristoj atendi 
la pagon de la salajro. Nun estas preskaŭ ĉiuhore je 
ĉu la entrepreno la pagado. Por tio, ke nun la aĉetado 
dividiĝis unuforme, ricevas ĉiu la efektivan kontraŭ. 
valoron por sia mono, 
Ke la dungitoj povas partopreni pi 

cn la entrepreno kaj 
nur pro kompletigo. 

La »milita statos, kiam la fervojo kun dungitoj aŭ 
kun. publiko, ofle eĉ kun ambaŭ disputis, estas laŭ 
tiu reformo Torigila. 
El: „DER DEUTSCHER BISENBAINER“ faka revuo de la sindikato de germanaj Jervojistoj en Ĉekastorika Respubliko tra. F. P. 

    
    

  

       

  

         
    
    

  

   
  

  iaj ŝparaĵoj ovi 695 rontumou, ni mencias     

Orig. de Aug. Pung; afergvid. de fervojadministracio 
de estoniaj fervojoj, Tallinn, Estonio. 
ESTONTA NEOTEKNIKA EPOKO KAJ ESTON- 

TECO DE LA FERVOJO. 
er minimuma energio atingi maksimuman re Pe RN NS, 
ŝas, la homaro nuntempo, dum la matenruĝo di 

la neoteknika epoko, kaj estonte, dum la ncoteknika 
epoko mem. 

Ju pli civilizita la homo estas, des pli 
diversaj estas liaj postuloj. Por kontentigi la pli 
grandiĝantajn postulojn de la socio ne sufiĉis nur 
lerta laborado de fakiĝintaj metiistoj, sed unuopa 
meliobranĉoj plie kuniĝis por kiel eble 
produktiva laboro kaj tiel fariĝis grandmastrumado 
La lasta ne kontentiĝas por muskulforto de la homo. 
Sed. postulas jam pli poteneajn maŝinojn 

majn puŝojn al la evoluado de | 'moderna grand- 
mastrumado. donis industria revolucio en Anglujo 
dum la unuaj dekjaroj de XIX. jarcento kaj ĝia 
posta evoluado estas kunligila por nomoj de Watt, 
Stephenson, Siemens, Edison kaj aliaj, kiuj per gra: 
vaj eltrovi po de vaporo kaj elektro ebligis 
vastan uzadon de mekanika forto. 

Tndustrioj kiel la granda tiel ankaŭ la malgranda, 
egalo uzadas mekanikan forton. kaj ĉiu el ili penadas 
havigi propran energifonton, Tiun tempon oni povas 
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nomigi individua energifonta tempo kaj en 
ĝiaj fazoj vivas ni nuntempe. Esplorante la individuajn cuergifontojn, ni vidas, ke ilia ekspluatado estas ligata per granda senrezulta fortoperdo. Jam ilia unuopa konslruido postulas su- 
perfluajn elspezojn kaj laborforton: estas do konata fakto, ke por konstruaĵoj uzata kapitalo kompare kun la tuta entrepreno estas on malgrandindustrio pli granda ol en grandindustrio. Superfluajn elspezojn kaŭzas ankaŭ la transportado de hejtmaterialo. Pro- duktiva eluzudo de la hejmatorialo estas des pli be- daŭzinda 
Antaŭ iom du jaroj en Usomo la direktoro de gev logia oficejo elkalkulis, ke el 2000 funtoj du karbo cn minejo jam oni eluzas 609 funtojn; 91 funtojn oni eluzas por ricevo de energio en minejo; 95 funtojn oni uzas por transporto de la karbo ĝis kaldrono: 446 funtoj leviĝas kiel fumo en aeron tuto senuzafa: M2. funtoj disbruliĝas on fajrujo; 640 funtojn oni uzas por. transtormigi laj varmoforton je mekanika forto, kaj nur 76 funtojn — malpli ol 495 — oni uzas por produktiva laboro, La statistikistoj en Usono opi- nias, ke ĉe nuna sistemo de individua energifonto en Usono oni malŝparas 1000 milionojn da dolaroj kaj en la tuta mondo £210 milionojn da dolaroj. La faktoro pri, la moderna sevoluigitas energimastramado estas bedaŭrinda kaj dum la nuntempa elektroepoko tio estas same, tiel racia, kiel racie estus nor lumigado de. unn sola elektrolampo instali propran dinamo: 
Pl) produktivan rezultaton ebligas al ni nur uzado de la elektra energio, kiu postulas por transsendo nur draton. Por pli alta produktiva eluzado de la energio, kiun enhavas krudmaterialo, oni devas kon- strui kiel eble plej grandpotencajn staciojn ĉe akvo- faloj aŭ minejoj. En Londono oni antaŭ nelonge kon- 

  

  

   

      

    
  

  

  

     
  

  

      

  

  

    

      

  

struis unn grandpotontan stacion je potenco de 
750,000 Ĉ. P.„ kiu liveras la energion al la tuta ĉir kaŭaĵo, sed povas fion fari nur je distanco ĝis 50 

  

Similajn oni trovas en Germanio kaj Usono. 'Mio 
estas kiel aludo al tio, ke estonte estos tulaj landoj 
kovritaj per retoj de tiaj energifontoj. 

a estontan neotekuikan epokon karakterizas pre- 
cipe Ja sistema konstruado de grandpovaj energifon- 
joj, kiuj provizas la ĉirkaŭajn regionojn per ener 
gio. Vasta uzado de mekanika energio kaj koncen- 
briĝo de grandpovaj energifontoj en centroj, provi- 
tantaj tutajn regionojn per la energio, jen la ple 
grava trajto de la estonta neoteknika epoko. Per fio 
ekkomencas la nova epoko, kiu havas tute alian 
aspekton, ol la ĝis nuna, Lar fortoj ŝparigitaj per la 
nova. sistemo, estos eluzataj aliel por plibonigi la 
homan “vivon, kaj tiel socia evoluado havas senli 
majn eblecojn. 

La. civilizacio de la neoteknika epoko postulas 
ankaŭ pli rapidan transportadon kaj pli perfektajn 
trafikilojn. Tlia ekspluatado devus esti ligafa per mi- 
nimuma elspezo. Nuntempe la plej vasto uzata trafi- 
kilo estas ankoraŭ la tervojo. Sed ĝia ekspluatado 
estas ligata per grandega malŝparemo da energio. 

Lokomotivoj ĝenerale donas nur 484--694, la ploj modernaj per akvo kaj vaporvarmigilo ĝis 84, du 
produktiva. energio. Preskaŭ 3395 el la produktata 
karbo en la tuta mondo estas foruzata de la loko 
motivoj. Ankaŭ transportado de la karbo por fervojo mem kostas multon. ĉar 254-359 de ln fervoja 
transportada formas kurbo. 

La rapideco do la fervoja, 
konstaneoj ne estas li Si dum la “unua 
«nono. de la XIX. jan ervojo rapide evolu 
iĝis, do. dum la posta periodo ĝia evoluado ne mon- 
tras iajn grsvajn pliboniĝojn, La nunan rapidecon 
atingis la fervojo jam duonjarcenton antaŭo. Ste- 
phenson mem atingis 45 kilometran rapidecon po 
horo, kaj nunaj Ŝarĉtrajnoj ne veturas pli rapide, 
Tar plej gravaj linioj de senpera trafiko en Eŭropo 
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meze kalkulas 70-90 km. po horo, Flankaj 50: 
kaj ordinaraj 30-50 kiu. po hore. 
Kiam aperis la modernaj motorveturiloj, kiel aŭto 

mobiloj, aeroplanoj kip., kiuj lasttempe pli kaj pli 
pretendas al la unuavici loko, la stato de la fervojo 
estas endanĝerigita. 
Motorverluriloj montras dum la lastaj jaroj gran. 

degan disvolviĝon, Tion oni povas rimarki preskaŭ 
mm ĉiuj ŝtaloj de Bŭropo kaj parte en aliaj mond 
partoj. Ekzemple en Londono en la jaro 1995 trans 
portis la aŭtobusoj 9296 de la tuta persontransporto. 
En Germanio oni tre atente rilatas al mezurba aŭto 
Dustrafiko. "Tie estas koncerna reto, havanta jam 
30000 kin. Bn 1426 i. eslis traveturitaj 25,997000 kon. 
kaj transpor $143900 porsonoj, la lastaj ciforoj 
montras en 1927 senteblan altiĝon. 

Miu cirkonstanco malbone influas je la 
ekspluatado, kaj laŭ stalistiko Germanaj 
perdas. je la transporto de 
100,000440 markojn, 

La aĉrtrafiko. montras lasttempe 
evoluadon. Antaŭ nelonge homaro. 

70 kiu, 
  

  

  

      

  

  

  

   

  

fervoja 
fervojoj 

komercaĵoj dum juro 

  

  

ankaŭ grandegan 
slis novan trium 

  

   fon en sia evoluado, ĉar estis venkita grandega trans- 
oceana distanco per simpla aeroplano. Starigo de   

novaj kaj novaj rekordoj en tiu kampo estas ĉintaga 
aforo. 

rm o 
vi Zin dum la estonta neotekuika epoko devas pli- 

penTektiĝi ĉlurilat 
Se unuavice la plej grava bonflanko de la fervojo 

estis ĝis nun la rapidedo, do oni devas tiom atonti 
nun. Tiurilate ne cetas ankorau ĉiuj rimedoj 
iaj. 

Unuavice oni devas forigi ĉiujn haltiĝojn en mal- 
gxundaj stacioj de trajnoj de rekta longdistanca ĉr 
fiko kaj difini pli rapidan veturadon. Tio postulas 
bone “zorgitajn vojojn kaj pli modernajn lukono- 
tivojn, 

La tipo de la moderna lokomotivo en sia evoluado 
ne estas ankoraŭ finprogresinta kaj oni povas esperi 
multon. Ekzemple en Germanio oni eksperimentas 
lasttempe la plej modernan lokomotivon, kiun 'uni 
hejtas aŭtomate per karbpolvo; avantaĝo estas, ke la 
servado de la lokomotivo estas pli malkara, hejtado 
estas senteble pli ekonomia, estas malpli da lumo kaj 
fajreroj. En Svedio oni eksperimentas kun granda 
sukceso turbiulokomotivon, 

La antaĥurba kaj mallongdistanca trafiko devus 
esti servota nopre por motorvagonoj. Tio estas prakti 
kata en pluraj ŝtaloj kaj montras bonajn rezultojn 

a eksplutado estas malmultekosta, sufiĉo rapida kaj 
eksebla 
En landoj, kie estas akvofaloj, oni nepre, eluzu ties 

enorgton kaj elektrigu la fervojliniojn. Vio siavico 
kunhelpas al trafikrapidigo kaj la gajnita tempo no- 
vus esti tre bone eluzata de pasaĝeroj. Aliflanki 

is grandan ŝparemon. Same faru karb 
aj Inndoj, sed tie-ĉi no estas prolito je 

la financa flanko ioni sentebla. 
En Svislando, kie oni somero 1927. finis la elektri- 

gon de nova longa linio, oni plej bone eksentas la 
avantaĝon de tiu nova. sistemo, lon ekkomprenis 
ankaŭ aliaj ŝtatoj en Eŭropo, kiel Aŭstrio. Italio. 
francio kaj Germanio. kiuj ekkomencas elektrizi siajn 
forvojojn. 
Duan kaj bre gravan avantaĝon, kiun havas fer 

vojoj, nome-grandamasa trafiko, ne povas d 
depreni aliaj veturiloj. Por tio estas ebligata grand 
signifa komerco inferŝtata, grandmasa transportado 
de armeo dum milito ktp. Mal zorgemo rilatas al fer- 
Vojoj ŝtaloj kaj turnas gravan atenton al fervoja po 
litiko. 

Ta tria avan 
vojoj, estas precizecn, 
trajnoj. 

         
  

  

     

   
  

    

     

  

  

  

     

   

       

  

  

  

  

  

  

  

  

0, al kiu zorgeme dovas rilati le 
Neniam pormesi malfruon de 

    

Rilato je la faunca eksplnatulo de fervojo la per 
spektivoj ĉe muna sistemo estas sufiĉo malhelaj. In 
fervojoj enmetita kapitalo donas malofte konforman         rentumon, sed malprofito estas ĝenerala afero. Tiu. 
rilato la fervojoj en Waropo ne atiugos plu facile la 
antaŭmilitan bonstaton, Kaŭzas lion plejparto eiv-            
konstanco, ko la elspezoj je laborforto kaj alia eksplu- 
stado ostas aliĝintaj pli ol transportenspezoj. 

  

  

  

Fine oni devas atentigi unu la plej arkaikeman kaj 
malhelpeman cirkonstancon ĉe nuntempa internacia 
trafiko, nome — doganejoj kaj impostojoj Kun iliaj 
vizoj, permesoj. malpermesoj, serĉaioj ktp: La karto 

  

de Buropo estas sufiĉe multkolora ankoraŭ por ko la 
lasta smuro inler popoloj: eslu des pli akre sentata. 
Ĉiu konscienca homo kunlaboru kaj helpu al forigo 
de tiu lasta malhelpo, ĉiu internacia kongroso decidu 
kaj proponu al rexistaroj enkonduki internacian pas 
portan sistemon (almenaŭ cn Bhropo) kun forigo de 
vizoj kaj aliaj malhelpaĵoj. 

Bona solvo de la lasta problemo bonege efikus inter 
nacian interrilatadon kaj siaflanke kunhelpus al al 
proksimiĝo de popoloj. 

'Muj estas la problemoj kiujn oni devas atenti ka, 
solvi dum la sekvontaj Jaroj. 

  

  

  

  

  

  

Josef. Hofmann, ĉefinspektoro en fervoja ministerio. 
Praha, Ĉekoslovakujo. 

FERVOJOJ EN HISPANUJO. 
(6. Daŭrigo). 

ur ĉefaj linioj, okzeniple el Madrid radio — forn 
SE al Bareolona, AlKante, Cartageno, Mala 

Zo, Sevilo, Bilbao kaj Santandar kun la supro 
nomita. ĉefurbo ligitaj linioj ruliĝanta unu puro du 
toktrajuoj ebligas al' la politikistoj kaj komercistoj forveturautaj. Vosporo atiogi mateno Madridon kaj por. povi. prizorginte siajn. aferojn, reveni ankorai 

saman fason Vespero en siaju hejmojn. Kian utilon 
laŭdiro. havus la vojaĝanta. publiko de l' eventuala 
plirapidigo. de !' tmp intervalo, se ĝi devus forve 
tari el sta hejmo pli malfrne en la nokto, aŭ angi 
sian celon pli Brue malono. La mencistaj popolkutimoj 
kaj la montara karaktero de !' regionoj estas Kaŭzo, 
ke la trajnoj de l Hispanaj fervojoj estas famaj 
pto “malrapideco, Same la trafikdenseco, — escep 
bante teritoriojn kun okaplualo mineja kaj regionojn 
iudusriaju — uw estas tro randa. La trajnrapi 
decojn de 65 Kilomietrojn no unu horo oni atingas ce 
surla ĉefaj linioj tie malofte. Sur celeraj lorvoj 
liutoj, kie prizorgus la pasaĝertratikon ofto nur tinu 
paro la. rajnoj kaj al llo ankoraŭ ĉiam solo dum la 
tago, ste superas la Fapldoeo de di, tiuj trajnoj, hal 
tantaj en ĉiuj stacioj kaj haltejoj, neniam. 40 kilo 
metrojn hore. La ŝarĝtrajna servo plenumanta, be 
zonojn. de tempoj normalaj, estis laŭ konfeso de l' 
Estintaj organoj de l' fervojaj mdninistracioj, duim 
la. mouduiliio fute ditokta. ĜI renversis homo la 
tutan miubordan ŝiveturadon,per ĉi liu (rafikrimedo 
egulo prizorgantan komercon al la fervojoj, konti 
Ziganto tulo la brafikon. sur ili. Kio koneormas la l 
tifojn. kaj la specialan transportregularon, estas la 
Hispanaj. tarifoj. kaj taksoj eble la plej simplaj en 
Eŭropo, Gia esenco formas regulon, arangitan laŭ 
sence do 1" apartenantaj koncesioj Kaj samiempo di 
finas ankaŭ. la. klasifikon de l komercaĵoj. ole la 
ĉefaj kompanioj, kiuj estas posedantoj de pli granda 
hombro. de. kondestoj. povas. respekti, la. elrkonstan- 
ĉojn, kaj” konsenti.“ deklinikojn de. l' fundamentaj 
prineipoj. Similo, kiel estas to. ĉo scahiers des 
eharges. de I' Francaj, konsistas la Hispana tarifuno 
ĉl la imposto, difinu. kiel kompenso. vor la uzado 
do. l' Sostoj, 6I tramsporlkostoj. kaj lupagoj. por a 

uxilo. Sed ĉi tiu diferoncigo no havas ja ian spe. 
alan. gravecon, 66 no praktikan valoron. La kon- 
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vermaj tarifoj estas du specaj: tarifoj por rapid 
fransportaĵoj. kaj tarifoj por normalaj ŝarEtrans 
portaĝoj. 

Ĉiu sendaĵo povas esli transportata por simplaj 
    pasaĝertrajnoj, sed en ĉi tiuj kazoj estas neceso pagi 

duoblam takson, fiksitan por la transporto laŭ la ta 
rifo por la simplaj ŝarĝsendajoj. 

A) la vojaĝantoj estas permosata senpaga trans- 
porto de MI ka. da enskribitaj pakaĵoj. Kiel trans- 
portado de 1 vojaĝantoj, tiel samo li transportado 
do. l' SarRsondaĵoj. estas submetataj al la pago de 
7 imposto, tio estas 299 da transportonspozo. Antaŭ 
Ja mondmilito estis la tarifoj de !' Hispanaj fervojoj 
la samaj, kiel ĉe la Italaj fervojoj. La transpori-la- 
ksoj por la simplaj ŝarŝsondaĵoj estis jaj eksterordi 
nuxaj tarifoj — sekretaj — kolkaj ekzisias ĝis nuna 
tempo, granda parto da'ili estis nuligilaj dum la mi- 
lito, Lu menciitaj specialtarifoj dependas de 1 regi- 
stara aprobu, kiu iliu kutime aprobas, sed lunen nur 
tiam, kiam la kompetentaj komercaj ĉambroj donas 
sian konsenton, Se la tarifoj no superas limon, laŭ- 
leĝe difinitan, ne povas esti ilia aprobo rifuzita, Ĉiu 
tarifo povas esli post unujara praktikado nuligita, 
sed sole sub liu kondiĉo, ke tio devas esti unu mo- 
naton antaŭe publikigila. Kio koncernas la prakti 
kadon de l' specialaj tarifoj mem, postulas la kom- 
panioj respektanto kompreneble la malkarecon de la 
menciitaj escepi-laksoj, la mallongigojn de la liver- 
terminoj, aŭ almenaŭ ian indulgemon en respondeco, 
kium ne estas ĉiam eble ĝustatempe labori laŭ la 
inslrukcioj, Sur kolkaj fervojoj oni transportas poŝ- 
ton tute senpage ceteraj ŝlataj sendaĵoj estas 
transportataj Zi abato. Kun la kreskanta 
transporlzulo de l' ŝarĝsendaĵoj, ĉi tiuj escep. 
toj por la Fervojkompanioj ia malagrabla ŝarĝo kaj 
kaŭzis, ke la kompanioj postulis konsenton por la 
plinltigo de 1' tarifoj super la limon, laŭleĝe difini- 
tam. Ci tiuj postuloj estis de la registaro ĝis la fino 
de 1” ĵaro 1915 rifuzitaj, Nur en la sama javo, kiam la 
fervojistaro postulis plibonigon de siu salajro, kaj 
minacis por ĝenerala striko, eslis la novaj cirkon 
stancoj iniciativo, ke la rezistaro donis permeson 
plialtigi la tarifojn je 15. La plialligo de l' tarifoj, 
estas aprobila kun valideeo de 1a januaro 1919, sed 
ĝi estis ligita per la kondiĉo, ke estos dediĉito alme. 

da atingebla profito por la fervojislaro. La 
festanta 4 estas lasita al la dispono de 1" akciuloj. 

Daŭrigota. 
EL „ZELBZNIĈNI REVUE” trad. Emaauel Kubasek, Praho, Ĉehoslovakujo 
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A. Bilkins, Riga, Latvio. 
LA KONFERENCO PRI LA REKTA EŬROPA- 
AZIA PASAĜERA KAJ PAKAĴA KOMUNIKO 

EN RIGA. 
a konferenco malfermiĝis la 29. de oktobro kaj 

I daŭris ĝis la 13. de novembro 1927. La konfe: 
Arencon partoprenis la reprezentantoj de sekvon- 

taj fervojaj kaj ŝipaj ontrepronoj 
Japanlanda, regna fervojo; La fervojo de Sosen (en 

Koreujo); La ŝiparo de Osaka Sosen Kaiŝa; Tai romnaj 
fervojoj de Cinujo; Suda Manĝurio; Orienla fervojo 
de Ĉinujo; la reprezentantoj de fervojoj el Piunlando, 
Svedio, Estonio, Latvio, Litovio, Germanio, Belgio 
Prancio, Pollando, Cehoslovakio, Aŭstrio, Malio, Unio 
de Socialistaj Sovelaj Respublikoj, reprezentantoj 
de komerca ŝiparo kaj de Kompanio de Internaciaj 
Litvagonoj; La fervojoj de Norvegio, Nederlando, 
Danlando, kiuj ankaŭ estis invititaj, seligis ke ili ne 
povas vevi al la konferenco, 

La programo. de la konferenco konsistis el 30 de- 
mandoj. Oni elektis inĝenieron sron Rode — la ĉefan 
«direktoron de latvia fervoja — prezidanto de la konfe- 
Zenco, sed post: lia rifuzo akeepli la prezidantecon pro 
manko da. tempo, oni lektis prezidanto sron D. 
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Sverĉkuv U. 
Laborgvida 
Muniko, 

Estis ricevita telegramo de sro Ozava — japan- 
lunda trafikministro, — kiu salutante la konferencon 
je la nomo de transportentreprenoj de Japanlando, kaj 
dezirante al ĝi bonan prosperon, esprimis sian do- 
ziron ke la rekta komuniko inter Bŭropo kaj Azio 
estu kiel eble plej baldaŭ realigota. La konferenco 

ri o Ogava kaj sciigi lin, 
ko la konferenco est la fari ĉion por rapidigi 
vefunkcion de Ja komuniko iuter la Lando de suri 
vanta suno kaj lŭropo, 
Komencante solvi fiksilajn demandojn en la pro- 

gramo de la konferenco, oni provis klarigi kiom estas 
realigitaj la decidoj de antaŭaj konforoncoj cn 
Moskvo 'kaj Berlino rilate enkondukon do la rekta 
Eŭropa-Azia pasaĝera kaj pakaĵa komuniko, Oni 
klarigis, ke la rekta komuniko kun malproksima 
oriento estas jam parte enkondukita de la Ia de 
figusto 1927. 1. e. inter fervojstacioj kaj havenoj de 
Japanlando kaj fervoja stacio de Harbin en Orienta 
Ĉinujo unuflanke kaj fervojstacioj de VU. S. S.R. 
Stolbee, Riga kaj Tallinna aliblanke. La enkonduko 
de tiu ĉi komuniko kun pluaj eŭropaj regnoj ĝis nun 
ne estis ebla pro la demando pri komunika servo de 
vagonoj de Internacia Kompanio de Litvagonoj, pri 
kio U, 8. S. R. ankoraŭ ne estas Tarinta sian decidon. 

La reprezentantoj de la fervojoj de Francio kaj 
Belgio deklaris, ke iliaj fervojoj aliĝas al la rekta 
Riŭrop-Azia komuniko, kaj ili esporas, ke la konu 
niko inter Okcidenta Europo kaj Ĉinujo kaj Japin- 
[indo estos realigita en plej proksima tempo. 
Kvankam eslas tute kompreneble ke ne estos eble 

por tiu ĉi komuniko ekfunkciigi trajnojn, kiuj kon- 
sistus nur el vagonoj de Internacia Kompanio de 
Litvagonoj sed ncersos ankaŭ aliaj trajnoj, tumen la 
enkondukon du tiaj trajnoj ili konsideras fundamenta 
kondiĉo de la fervojoj de Ivancjo kaj Belgio por aliĝi 
al la rekta komuniko. Bazante sin sur la decido 
akceptita on antaŭa konferenco pri utiligo de komu- 
nikservoj de Internacia Kompanio de Litvagonoj, ili 
rimarkigis. ko fervojoj tiurilate devas konkuri kun 
martransportaj entreprenoj. Konkuro estas ebla nur 
tiukaze, se en trajnoj estos la kompaniaj vagonoj, 
kiuj dum la tuta vojaĝo estos sorvotaj de la Kom- 
panto, la sola organizo kapabla plenumi tiun taskon. 

La Teryojaj reprezentantoj de Svedlando kaj Pin- 
lando, akeentanto grandan signifon de la rekta Bŭro- 
pa — Azia komuniko, klarigis, ke aliĝo de tiuj ĉi fer- 
vojoj al la rekta komuniko estas ligita kun sveda kaj 
finna Ŝipera partopreno, je transportado. 

Por ordigi tiun ĉi demandon la fervojoj de Svedujo 
kaj Winnlando senprokraste interzilafos kun siaj re: 
gislaroj kaj ŝiparaj entreprenoj kaj la rezultojn ili 
sciigos skribe al la Daborgvida administrejo de la 
rekta komuniko en Moskvo. Se ostos atingitaj poziti- 

8. 8, R. fervojan reprezentanton de la 
Administrejo de rekta Eŭropa-Azia ko- 

     
  

       
       

  

  

    
  

  

  

   

    
  

  

  

  

  

   
  

  

    
   

       
vaj rezultatoj, la menciitaj fervojoj kaj aukaŭ ŝipen- 
treprenoj de Svedujo kaj Pinnlando aŭtomate iĝos 
amoj de la rekta Eŭropa — Azia komuniko, 

La reprezentantoj de ceteraj fervojoj, ĉiuj senes- 
cepte parolis por senprokrasta xenligo de la rekta 
Maropa — Azia komuniko; pro tio la konferenco de- 
cidis fiksi fina kaj lasta dato la 15. de Majo 1928. de 
kiam ĉiuj forvojoj kaj ŝiptransportaj entreprenoj 
partoprenontaj la rektin komunikon devas ĝin cn= 
konduki, Se iu regno trovos ebla ekfunkciigi rektan 
komunikon jam antaŭ la 15. de maĵo 1998. tiam tiu 
ĉi paŝo estos salutata, La decido tamen ne koncer 
nas la fervojojn de Francio kaj Belgio, kies parto. 
preno dependas de funkciado de trajno de Internacia 
Konmanio de Litvagonoj 
Por atingi tion, ke la Vojdirekto de Berlino al Mo 

skvo tra Varsovio ne estu pli preferinda ol tiu tra 
Rigu, oni fiksis tiucele egalan veturpagon por amba 
direktoj, sekve de tio por la distanco de Berliuo al 

  

  

    

  

  

  

  

  

 



Moskvo. por ambaŭ direktoj eslas enkondukita nur 
unu bileto per kiu pasaĝero laŭ sia plaĉo povas elekti 
la unuan aŭ la alian direkton. 

Mio — ĉi estas resumo de la plej gravaj decidoj de 
la konferoneo, Krom tio dum la konferenco estis pri 
Durolitaj kaj faritaj decidoj pri pasaĝera kaj pakaĵa 
veturigo, kaj ankaŭ ellaboritaj kaj definitive agor- 
ditaj kondiĉoj de tarifoj kaj reciproka kalkulordigo 

  

  

  

kaj estas elluboritaj modeloj de koncernaj doku- 
mentoj, 
Multajn diskutojn kaŭzigis la demando pri vizoj 

de la vojaĝantoj kaj pri ordigo de dogunformalaĵoj «dum vojo; oni specialo atontis neceson simpligi liujn 
ĉi formalaĵojn, 

Bstis decidito okazigi, sekvontan konferencon de la 
rekta Eŭropa — Azia komuniko la 19. de novembro 
1928. en Praha, 
EI tela Jurnalo de la administracio de lutioj renmaj fervojoj „DZELZ- 

CELU VESTNESIS" tradukis: N. Bkumbergs- Riga (Latio) 

EL SOCIA VIVO 

  

  

   
  

  

Aug. Pung; afergvid. de fervojadministracio de estoniaj 
ferv. Tallinn, Estonio. 
PRI NOVAJ SALAJROJ DE FERVOJISTARO EN 

ESTONIO. 
ia parlamento la San de marto 1997 akceptis 

N post 9 legadoj la leĝon pri salajroj de ŝlatofi- 
istoj, al kiuj apartonas ankaŭ la forvojistoj, 

La servantaro longe kaj sopire atendis la leĝon, 
sed ĝia apero ne plenumis tiun atendadon. Reprezen- 
funtoj de Contrunuiĝo de estonaj fervojistoj posta 
lis pli grandan salajroplialtigon al malsuperaj sor 
vantoj, sed de la parlamento ellaborita leĝo decidas 
kontraŭon. Laŭ la nova leĝo la salajroplialtigo al 
Malsuperaj servantoj eslas plej multo 304 do la 
antaŭa salajro, dume al superaj oficistoj la plialtigo 

fas ĝis MI$. Wkzomple la salajro de ŝtalservanto, 
kiu antaŭe ricevis 4500 mk, monate, nun ricevas 6000 
mk., — do la plialtigo 3394; kalkulisto, kiu anta 

    

   
  

  

    
  

  

  

      
         
  
  

  

vis 6200 mk, nun ricevas 7300 mk, — la plialti 
2194; sed minislro, kiu antaŭe ricevis 36000 mk. nun 

vas GDO4 mk. — la plialtigo estas 6669. Se la di- 

  

  

  

ferenco de salajroj inter malsupera sexvanto (4500) 
kaj ministro (36000) antaŭe estis ŝ-obla, do nun. ĝi 
estas jam IU-obla (60040 : 6H00). Kiel videble gajnis 

  

plie superaj oficistoj. 
La leĝo estis oficialigita la 1 de aprilo 197 kaj laŭ 

      

ĝi oni kategorias ĉiujn etalemajn ŝtatoficistojn kaj 
servantojn je 22 ŝtupoj: 

1 ŝtupo. 3.000 mk. XII ŝtupo. 14009 mk. 
No 32000 „ XIN) 18000. 
Mo 4 30900, XIVO uo 18000 „i 
Im 28000 |, XV Oy TODO „I 
Voko 26000 „ XVI 10000.» 

VI po 24000 |, XVII ENT 
VIDO o 22ono XVIN 2 = 800 „ 
VIN mo SOo0o ", KK a al o 
IK ho 18000 „„ Ea NEO 
Xo mo. 17900 |, XXL 6500 

XI 1800 mi XA ko 6000) 
Forvojaj oficistoj kaj servistoj estas kategoriataj 

jene.?) 
  

  

    

1 ŝtupo Ĝeneraldirektoro 38000 ik. 
u 5 Vieĝeneraldirektoro 32000. 

Mo inano, trakcion- trafik, 
Kaj maferialdirektoro 30400 „„ 

Nu (mankas) 

?) Por tiu:ĉi salajrtabelo oni senvalorigas la tabe- 
Jon, aperintan en sLa Porvojisto: No. 4 — 1926/7. 
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vi 

Vir 

xi 

XII 

XIN 

XIV. 

XV 

XVI 

XVII 

XVII 

XIX 

XX 

dupo Ĉefo 

  

de “kalkulfako ansta- 
taŭanto «de finanedirek. 
toro), ĉefo de teknika tra- 
fik-fako 

Supera kuracisto, supera li- 
brotenisto —(mstataŭanto 
de. fakĉeto), anstataŭanto 

de Irakciondirektoro 
Kuracisto, pli altranga, ĉefo 

do tariftako, inspektoro de 
ekspluatacia direkcio, ĉefo 
de teknika fako 

Kuracisto ordina 
statistika fako 

Supera librotenisto, gvida 
o de trafika subfako, sta- 

tro de ĉefslacio en Tal 
linn, gvidanto de lokomo- 
tiva subfako en trakcion- 
direkcio, inĝenieroj 

Sekretario de I” fervoja 2 
miuistracio, Jura aforgvi- 
danto on "forvoja admi- 
nistracio, supera: rovizoro, 
kuracisto malsupora, eks! 
pluatacia revizoro, gvi- 
danto de vagono subfako 
en trakciondirokcio 

Gvidanto do la personara 
subfako cn fervoja admi 
nistracio, kuracisto — pli 
malsupera, estro de ĉef- 
kaso, staciestro de la I kl 

Helpkuracisto supera, revi- 
z0ro de trakciondirokcio, 
staciestro do la 1 Kl. 

Dentkuracisto, — librotenisto, 
vojmujstro de la T kl. su 
pera trafikinspektoro, kon- 
trolamekanikisto, 

Helpkuracisto. ordinara, su- 
pera statistikisto, vojmaj- 
stro do la T kl, staciestro 
de la TI kl. 

Vojmajstro de, la IL kl, se: 
kreturio de direkcio, staci 

  

  

ĉefo de 

    

    
  

     

  

    

  

      
  

  

  

  

  

  

  

tro. de la TII kl. trafik- 
inspektoro. 

Helpkuracisto. pli malsupe- 
a, laboranto en apoteko, 
nuŭlaupera librotonisto, sa: 
lajristo, vojmajstxo do la 
TII KI, staciestro de la 1V 
ki, leknikisto, lokomotiv. 
estro de la 1 XI. 

Aorgvidanto, malsupera li 
brotenisto, ” Staciasistonto 
de la T kl. lokomotivestro 
de la II kl. teknika agento 

Helpaforavidanto, staŭstik- 
isto, staciestro de la Vk 
staciasistento de la IL ki 
trajnrevizoro, estro de re: 
zervejo, lokomotivestro de 
la. TIT ki 

Arkivaro, supera. kalkulisto, 
staciasistento de la TI kl. 
supera trajuligisto, estro 
de | persontrajno, „elektro- 
mekanikisto, lokomoti 
hejtisto de la 1. kl. supera 
vagoninspektisto 

Registratoro, —desintektoro, 
kalkulisto, | stnciaŝistonto 
de la 1V kaj V kl, trajnl- 
igisto, estro de “komere- 

  

  

   

      
  

  

  

  

  

  

26400 mik. 

24000 

  

18500 

17409 

15190 

14.000 

13.090 

12000 

u.900 

20.000 

9000. 

8000 

7500



trajno, supera ”telegral- 
isto, “lokomotivhejtisto. de 
Ja TI kl. Vagoninspektisto 

XXI ŝtupo Supera kancelaristo, supera 
konduktoro, telerafisto     

  

  

  

XXII „o Kancelaristo; telefonisto, sig- 
nalisto, supera relŝangisto, 
malsupera telegrafisto — 6000. 

Estas ankoraŭ pluraj noctatemaj sarvistoj, kiol 
hejtistoj de lokomotivejoj, lumpistoj, laboristoj, lok » 
motivpurigistoj, „gardistoj, vasonoleigistoj, pump- 
maŝinistoj. kip, kiuj ricevas 6000 mk. aŭ pli malpli. 

OFICIALA PARTO 

  

    

RAPORTO DE KASISTO POR ĜENERALA JAR- 
KUNVENO,DE, I. A. E.?F. 

okaze de'XIX.LU. K. en Danzig. 
(fino) 

Budĝeto por asocia jaro 19278. 
Presado de la revuo sur 4 paĝoj: 
Bkspedado 
Poŝlelspezoj de prez. $i vicprez. 
Aliaj neintaŭvideblaj elspezoj 

  

  

Din 

Repago de la ŝuldoj al: 
sro 1. E. Puhalo   28466        

    

sro Briksson 600. 
futu 2244606 

Presado de la revuo sur ok paĝoj: 18409.— 
Bkspedado L8UO.- 
Poŝtelspezoj de prezid. £ vieprezid! .5O0 — 
Aliaj elspezoj 14490. 

Din 22309. 
Repago de ŝuldoj al 
sro 1. IP, Puhalo Din 284606 
sro Mriksson 54600. 

  

Entute: Din 3074606 
561 amojn. 
769 anojn, 

  Por eldoni 4 paĝan revuon ni bezonu 
Por eldoni 8 paĝan revuon ni bezonus 
Zagreb, la 2-an de Julio 19    

Kasisto 
8. Muĝin     

Ri Es sO mks = Nu Ze OE] 
  

Eldonejo HIRT d SONN, Leipzise (Salomonstr. 15), 
konata: pro siaj belegaj kaj valoraj eldonaĵoj, eldonis 
antaŭ nolonge du tre belajn vor 
B. Privat: 
Historio de la lingvo Esperanto (I-a parto). Nia 

gvidanto Dro Privat skizo prezentas ul ni la historion 
do Esporanto de la jaro 1900-1927. Sur preskaŭ 200 
paĝoj de la libro estas priskribitaj ĉiuj internacio 
gravaj klopodoj kaj sukcesoj de nia lingvo. Bu vere 
majstra. stilo priskribita, la libro plenumis jam de 
Jonge sentatan bezonon de la esperantistaro. Se oni 
fralogas la I-an kaj I-an purton oui ricovas klaran 
bildon pri la malfacilaĵoj, kiujn Nsperanto sur vojo 
de sia konstanta progreso jam trapasis kaj vonkis. 
Mi sincere rekomendas la libron al ĉiuj niaj anoj. 
Nur konatiĝo kun la historio de Esperanto povas en 
ni plifirmigi la kredon je la venko de la ideo por kiu 
ni batalas. La prezo do la libro estas en luksa bindaĵo 
6 germ. markojn. 

    

    

   
  

  

    

  

  

  

Delsudo kaj Laiho: 
Aŭstralio lando kaj popolo. Unu fiulandano kaj unu 

aŭstraliano, ambaŭ esperantistoj, priskribis en. plej 
interesa maniero la kvinan kontinenton kaj tivan vi- 
von. Legante la libron oni admiras rapidan progreson 
do la lando. La libron ornamas belaj kliŝaĵoj, kiuj helpas kompremi multon kio estas on la libro pri- 
skribita, Ĉiu, kiu interesiĝas pri Aŭstralio nopro de. 
vas aĉeti la libron. Eble ĝi instigos iun de la legantoj 
elmigri en tiun landon, kie ekzistas multaj bonŝancoj 
por cerbigi al si post kelkjara laboro bonan vivon. 
La prezo do la libro estas en luksa bindaĵo germ 
markojn (50. 
Ĝenerale dirite la eldonaĵoj de Kir! 6 Sohn estas 

aĉetindaj pro siaj belega aspekto kaj bonega enhavo. 
Mi mencias denove: /In(ernacian Mondlito 
raturons, kiu ĝis nun prezentis al ni belajn perlojn 
el literaturo de diversaj popoloj. Dum lasta tompo mi 
havis la okazon uzi ankaŭ ofle la vortarojn de P. 
Bonnoman, kiujn eldonis la firmo. Ambaŭ vortaroj 
estas honegaj kaj mi varme rekomendas ilin al niaj 
anoj scipovantaj germanan lingvon. Ne pro roklamo, 
sed tute sincere mi ripetas, ke la eldonejo moritas 
nian subtenon. Do ni ja dependas, ĉu ĝi daŭrigos la 
eldonadon de tiel belegaj verkoj kaj tiel helpos al 
mi en nia laboro progresigi Esperanton. Per propa- 
gando de la verkoj, eldonitaj de ĝi, ui servas al Bspe- 
ranto, kaj al la eldonejo ni donas kuraĝon por eldono 
de aliaj verkoj. Bele ekipita libro kun bela interosa 
onhavo estas sendube plej boua propagandilo por nia 
lingvo. 
Hidonejo RUDOLF 

salemor str. 4649) di 
de “Biblioleko Tutmondas. 
eslas: 11-12 vol. Dr, 
rusoj, 13 

  

  

       

  

     
  

  

  

  

  

  

   

Berlin 8. W.19 Qeru. 
eldonadon de la volumoj 
Laste aporintaj verkoj 

Julius Ponndorf: Grekaj papi- 
H vol. La vojaĝoj kaj aventuroj de barono 

uson, 1517 vol. A. 8. Puŝkin: La kapitan» 
9 vol.; W. B. Ĉolliuson: La homa lingvo, 

J. Korczak: Bonhumoraj rakontoj. Detale pu. 

      

           
            
      

  

roli pri ĉiu nuuopa libro ne estas eble. Ni rekomen. 
das la aĉeton de liuj — cetere tre malkaraj 
doj — al ĉiu, kiu deziras legi ion helan kaj int      
Ĉiu unuopa volumo kostas 050 germ-markojn kaj la 
fita serio de 10 uroj. 4 germemarkojn. 

  

Pollando kaj Gdansk, ilustrita gvidlibreto tra Pol- 
lando, “eldonita “de Pollanda NSperanto-Delegitaro, 
Pakte la librelo estas taŭga por esti gvidlibro de 
esperantistoj tra Pollando. Ĝi enhavas multajn be- 
lajn kliŝaĵojn de la vidindaĵoj en Pollando kaj into- 
resajn priskribojn de plej gravaj lokoj. Ĉu aliaj na: 
ĉiaj esp. asocioj e povus serioze pripensi kaj eldoni 
ŝon. similan pri sia lando? La esperantistaro havigus 
al ai tre bonan propagandmuterialon kaj la landoj ja 
profitus vekante tiamaniere en la tuta mondo int 
reson por si. Al niaj legantoj ni la libron varme re. 
KGEdao, Al polaj samideanoj koran dankon por 

  

      

  

  

    
  

       
  

Originala Esperanto-Legolibreto. Pensoj kaj rakon 
toj de Heny Wildstrom. La aŭtorino en mallongaj 
sod trafaj rakontoj prezentas al ni belan kolekton de 
la rakontoj plej parte etikaj. 

  

  

Internacia Dialogaro eld. 
tuto. (koopera societo) 11 
werpen. La libreto 

bone uĉilos al kun 
Prozo 125 $v, fr. 

Belga Bsperanto - Tusti 
Kleine Hondstraat 11. Ant. 

tas kolekto de la dialogoj kaj 
vidantoj de progresigaj kursoj.         

   
Kompleta traktado pri la 

zativoj en Esp. do Alberto Ni    
pozicioj kaj pri la aku- 
i, fakinstruisto, Vieno 

XVI. Hasnorstrasse 103, Prezo 150 aŭstr. ŝil. Per mul 
tego da bonaj ekzemploj klarigas al ni la aŭtoro uza 

kaj don de prepozicioj 
vorko. por kiu de 
traduki el naciaj lur 

akuzativo. Rekomendinda 
is estonte verki en lsp. kaj     
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50. modelaj Jeteroj. pri komerca. korespondado, trad. 
de prof. P. Christaller, eldonitaj de Vilhel» Violet, en 
Stutgart, Rotebiihlstr. 129, enhavas tre bone kunmo: 

i leterojn, Inter, en multaj aliaj gravaj 
naciaj lingvoj aperigita libreto, jen aperis ankaŭ la 
esperanta. Pro la malalta prezo (020 gorm. markojn) 
ĝi estos bonvena al Ĉiu interesiĝanto pri koinerca ko: 
rospondado. 

La kooperativa movado en Pollando, de Ei. Dabrow- 
ski. La libreto, enfenanta interesajn germanlingvajn 
artikolojn, havas esp. lingvan vesumon, el kiu estas 
diveneblaj ĉefaj aferoj pri tiu ĉiam pli kaj pli aktuala 
lemo. Necesus, ke aukaŭ alilandaj kooperaj societoj 
eldonu similajn resumojn por konigi 4l eksterlando 
stajn staton, historion, lubormetadojn kaj proxrosojn. 
La libreto enhavas plurajn hildojn de la entreprenoj 
de la kooperativa movado; Niaj polaj simideanoj, pro 
la iniciato do la uzado de Rsp. en tiu grava sfero mori- 
tas dankon de la tutmonda esp. Se aliaj sekvos, tiam 
sondubo ne okazos estonte lia lingva konfuzo, kia 
estis tiun ĉi daron en Stockholm, okaze do futmonda 
kongreso de la Internacia Kooperativa Alianco, kie 
estis oficialaj lugvoj: franca, anela kaj gormani kaj kie oni rifuzis akcepti ankaŭ la rusan linevon kiel 
oficialan, Bstas mirinde, ke vusoj ne proponis Espe. 
ranton kiel internacian lingvon sed la rusan. Even. 
ralo la propono de Dro. Privat estus pli favoris akenp. 
tita. Kiel longe daŭros ankoraŭ tiu Babela Turo? Ĉu 
oni ne ankoraŭ komprenas la ntilon de Bsperanto en 
tiaj kravaj movadoj? 

Jarlibro de la Lingva Komitato kaj do ĝia Akade. 
mio, por 1927. jaro entenus regularon de tiuj oficialaj institucioj kaj nomaron de L. K. — auoj kaj de Akt- 

Kiel aparta aldono estas »Sistemo pri land. 

    

  

  

           

  

  

  

  

  

         

  

  

  

      
nomoj, 

Pri landnomoj de Th. Cari, Libreto, kiun eldonis 
prezid, de T. K. kaj de Akademio sro Th. Cart, Aparte 
aldonitaj estas la rimarkoj pri propraj nomoj en Esp, 
kaj-'ilia transskribo, 

Slosilo de Esp. en juda lingvo, prezentas novan pli 
gon. de la ŝlosiloj de Esperanto. Eldonis ĝiu, laŭ 

iniciato de I. Ĉ. K. la eldonejo J. Ŝapiro, Lipova 83, 
Bialystok, Pollando. Tnterosa kaj laŭga propagandilo 
de sp. Prezo 020 sv. fr. aŭ ogulvaloro. 

La individualisma socialismo, Eldonita de Interna 
cia Asocio Biokosma. Ricovebla ĉe P. Monier, Chemin 
de Vallŝuux-Loups, Chatenav-Malbry (Seino) Frau. 
cujo, Pritraktas la teorion de la kombino de bonaj 
flankoj el komunismo kun tiuj el anarkismo. 
Gvidfolio pri Dordrecht. bela propagandilo pri tiu 

ĉi nrbo estas senpage ricevebla ĉe komunuma estraro. 
Ai Gemeentebestaux, Dordrecht, “Nederlando. 
Skribu mendante en Kap, 
Prezaro katalogo pri esperantaĵoj de firmo Herman 

Rohlich, Wassergasso 7-a, Gablonz 4. N.„ Ĉeboslovakujo 
Al samideanoj, dezirantaj aĉeti belajn insignojn kaj aliajn esp-aĵojn, mi rekomendas kore la firmon: Ĝi li- 
veras belajn 'kaj malkarajn signojn en multaj va- 

riaĵoj. Red. 

       

  

        

    

  

    

       
  

  

  

SCIIGOJ DE LA ESTRARO 

  

Anlaŭ ĉio ni esprimas mian dankon al liuj kolegoj, 
kiuj sendis al ni siaju bondezirojn okuze de Krisi- 
hasko kuj Novjaro, Same dankon al fiuj, kiuj gra- 
tulis al ni pro decembra numero. 

AI la iiuna numero ni eldonas specialan folion pe 
tante la anojn, ke ĉiu bonvolu donaci laŭ siu lnsnca 
povo iiin donacon por garantia kapilalo de la revuo. 
Ni esperas, ke eĉ unu ano ne rifuzos nian peton. La 
homoj de la donacintoj estos publikigitaj en la revu 
Li kolektado de la donacoj ne eslas provizora, sed ĉ 
restos daŭra. Ni pelas, ke oni bonvolu rememoriĝi 
pri liu kaj konseii; ke nur de ni mem dependas pli 
aŭ malpli rapida progreso de Esperanto Inter Tovvoj. 
istoj. Nia revuo estas plej taŭsa propagandilo, Sen 
ĝi nenio estas farebla! 

Do februara numero ni aperigos ka stalon de la 
amoj pagintaj la kotizon por tiu a ja 

BI fiu ĉi mumero ni devis pro manko da spaco cllasi 
la artikolon sNormala aŭ mallarĝa Fervojlinios. — Ĝi 
aperos on februara nro, Sume speros, se iel eble je 
Naj artikoloj: Fervojoj en Ilispunujo (xu daŭrigo): 
Kiel oni. veluras per amerika Pensilvanio- fervojo 
Batalo. de fervojadmimistracioj. kontraŭ okhora la 
bortago; Respondoj je la enketo; Demandoj; Reme: 
moroj: kaj Diversaĵoj, 

Aldonita al tiu ĉi numero eslas ankaŭ la sAliRilo= 
al 90-a Universala Kongreso de Bsperanto. Ni sincere 
rekomendas al niaj anoj, kiel eble plej baldaWan ali- 
ĝon al Kongreso. Vi helpas per tio multe al laboro 
de la orguniza komitato. Ni petas, ke tiuj anoj, kiuj 
deziras ali jum aliĝis, aŭ intencas uliĝi sciigu 
tion al ni per simpla pk, Ni bezonas tion scii pro lio. 
ĉu mi, intonens entrepreni necesajn paŝojn por spo- 
ciala fervojista kunveno de TABP. La~estearo. 

ESTE MINOSSIVEESAT DEO) 

  

    
  

  

  

  

  

  

       

  

    

      
  

  

  

  

      

        
   

  

  

  

  

Hungarujo. 
Budapest, Sro Insp. 

ĉe Direkcio de Duna: 
prenas 10 ferv. 

Ludoviko Prey gvidas kurson 
Szava —Adria Vasut. Parlo: 

E.L, 

  

    0. La Direkcio de la servoju Postlaboros el 
Torino oficiale presigis sur la ofiŝoj, ke krom la singvoj 
franca, angla, germana estas ankaŭ instruata la lingvo 
»lisperanlos. La xrupo poste zorgis, ke aliaj 609 cieku- 

slu disdonitaj en ĉiujn oficejojn. La rozultato 
ke oni en la fervojista lernejo en centra staci 

o de Torino P.N. aranĝis kurson por 25 partopre. 
nantoj. Alaj kursoj estas aranĝataj por biletvendisloj 
kaj trajnpersonaro. Gvidanto Biselti A.B. 

Pensilvanio, La ~Pensilvanio-Fervojos duonmona 
nalo (eldonnombro 45400) aperigis anonceton pri 

kia revuo, laŭ maligo de nia ano sro Harold W. Kline, 
dungito de nomita fervojo. H.W. K. 

      
   

  

   

   
       

   
        

    

  

Kotizoj! Ĉiu ano paginta la kotizon revas monate oficialan organon „LA FERVOJISTO». Okaze de aliĝo ricevas la 
” ~ano legifimacion,:statutojn, kaj ĉiujn ev. oficialajn eldonaĵojn de'la asocio. 2 La kotizoj estas. jene. fiksitaj   

Ĉehoslovakujo 20 ĉk; Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungarujo 5 pengb; Jugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 G; Svedujo 
4 Kr; Svislando 4 sv, fr; Usono 1 Dolaro, Abono estas la sama kiel la kolizo. Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloron 
de 4 sv. Jr. La kolizo. estu sendata je la adreso: Internacia Asocio de la Esperantislaj Fervojistoj, Zagreb, Strojarska cesta 

Jugoslavujo Jugoslavaj anoj sendu la kotizon per poŝtĉeko nro 35908. 
    

  

Responda"retaktoro; Juĝa E: Prtolo, Zagreb, StroJarska esta ĉl. pailjon I: 16- Por la presejo 
  

  

  

spondas: Dro Janko Horer, Zagreb, Praz Dure Dezeita 

  

Presejo: Zaklada Tiskare Narodnik Novina u Zagreb,” Erankopanska wl. 26 

48



  

Konforme al la alvoko de le estraro,publikigita en januera 

nro de la revuo,mi sendas ...........,. kiel donacon por GARAN- 

TIA KAPITALO de “LA FERVOJISTO“, 

lobo — mmm 1 da lando 1 oon, 

Subskribo: 

    

KASA NUMERO, aj mj 

la mono estes ŝanĝite la,.,..an doe, ....1928 laŭ la kurmo..,.. 

por,,..,.,...Din,.....parea, Kesinto: 

Reviziisi..,. sero e seu savon kacej po ee neknenao a..vka


